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1 Bezeichnung

Einweisertatigkeiten
2 Ausbildungsgrundlagen

2.1 Allgemeine Grundlagen

201. An unubersichtlichen Stellen fahren Kraftfahrerinnen bzw. Kraftfahrer der Bw (KfBw) so
langsam und vorsichtig, dass eine Gefahrdung von Sachen oder Personen ausgeschlossen ist.
Notfalls lassen sich KfBw durch eine oder mehrere Hilfspersonen einweisen und erteilen diesen

einen klaren Auftrag.

202. KfBw sind fur die Sicherheit und die Absprache eindeutiger Ubermittlungszeichen des
eingeteilten Hilfspersonals verantwortlich und haben dieses erforderlichenfalls vorher entsprechend

einzuweisen.

203. Einweiserinnen bzw. Einweiser (Einweisende) sind Hilfspersonen fur KfBw, die nach dieser
Ausbildungshilfe! ausgebildet werden. Einweisende bestimmen durch die vorgeschriebenen
Ubermittlungszeichen den Beginn, die Fahrtrichtung und das Ende einer Fahrzeugbewegung.
Wahrend der Rickwartsfahrt halten die KfBw standig Sichtverbindung zu den Einweisenden und

befolgen deren Ubermittlungszeichen.

204. Im Gegensatz zu den Einweisenden bedarf es keiner Ausbildung fur Sicherungspersonal
(Sicherungsposten). Als Sicherungsposten kann jede Person nach entsprechender Einweisung
herangezogen werden, die geeignet erscheint. KfBw legen die Aufgabenbereiche der
Sicherungsposten fest. Sicherungsposten bestimmen durch die mit den KfBw abgesprochenen
Ubermittlungszeichen lediglich den Beginn und das Ende einer Fahrzeugbewegung und warnen bei
Eintritt einer Gefahr. Richtungskorrekturen vollziehen KfBw durch Rickschau oder durch die
Benutzung der Ruckspiegel eigenstandig. Wéahrend der Ruckwartsfahrt halten sich

Sicherungsposten im Sichtfeld der KfBw auf.

205. Einweisende oder Sicherungsposten tibernehmen im Umfang der Aufgabenzuweisung eine
stral3enverkehrsrechtliche Mitverantwortung fir das zu fuhrende Dienstfahrzeug (DFzg), wenn KfBw

verkehrsbedingt auf Ubermittlungszeichen angewiesen sind und diesen nicht zuwiderhandeln.

2.2 Zusammenwirken KfBw und Einweisende

206. Einweisende und Sicherungsposten missen wahrend ihrer Tatigkeit eine Warnweste, einen
Warnuberwurf oder eine Warnjacke gem. EN ISO 20471 tragen. Bei Unterbrechung der

Sichtverbindung halten KfBw sofort an.
207. Das Einweisen von DFzg wird wie folgt durchgefiihrt:

e Einweisende Uberzeugen sich durch Augenschein davon, dass der Bereich hinter dem DFzg frei

ist und melden dieses den KfBw.

! Gemal STANAG 2284 ,LAND COMPENDIUM OF HAND SIGNALS — APP-14
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Sie wahlen ihren Platz so, dass eine Gefahrdung fur Personen und Sachen ausgeschlossen

werden kann und freie Sicht sowohl hinter dem DFzg als auch zu den KfBw besteht.

Missen sie vor oder hinter dem DFzg stehen, halten sie einen Sicherheitsabstand von
mindestens 10 m ein. Bei Ketten-Kfz muss ein seitlicher Abstand von mindestens 5 m eingehalten

werden.

Zur Verbindungsaufnahme mit den KfBw zeigen Einweisende zu Beginn des

Einweisungsvorgangs mit einer oder beiden Handen auf das einzuweisende DFzg.

Um Unklarheiten zu vermeiden haben Einweisende die erforderlichen Einweiserzeichen korrekt

und eindeutig darzustellen.

Missen Einweisende ihren Platz wechseln und kann dabei eine Gefahrdung nicht
ausgeschlossen werden, halten sie das DFzg an. Wahrend der Fahrzeugbewegung durfen
Einweisende nicht rickwartsgehen. Ist eine Riickwartsbewegung der Einweisenden erforderlich,

halten sie in jedem Fall das DFzg vorher an.

Langeres Halten bei laufendem Motor mit eingelegtem Gang ist zu vermeiden. Dazu schalten

KfBw das Getriebe in Neutralstellung und sichern das DFzg.

Ein HALT- Zeichen muss immer beachtet werden um Schaden zu vermeiden, unabhangig davon

wer es erteilt.

Einweisende wiederholen Handzeichen so lange, wie sich das einzuweisende DFzg in der
angegebenen Richtung bewegt oder bewegen soll. Die Zeichen sind in Kapitel 3 jeweils nur als
Einzelzeichen beschrieben.

Einweiserzeichen kdnnen kombiniert werden. Bei der Kombination von Zeichen wird daher nur
die fur die konkrete Tatigkeit das Einweiserzeichen wiederholt. Fir die Haupttatigkeit wird der

Arm ruhig gehalten.

Beispiel Ruckwartsfahren und gleichzeitiges Einlenken:

+ Fir den Moment des Einlenkens wird der Arm, der die Fahrtrichtung angibt, stillgehalten,
wahrend der Arm fUr das Einlenken weiter gestol3en wird.

+ Nach Beendigung des Einlenkens wird wieder die stol3ende Bewegung beider Arme fur die
Ruckwartsfahrt gegeben.

+ Das Gleiche gilt sinngemaf fur die Vorwartsfahrt.

208. Fir das Rickwartsfahren wahlen KfBw von DFzg die den Umstanden entsprechende

geringste mdgliche Geschwindigkeit. Zusatzlich kann zum Ruickwartsgang der Gelandegang (falls

vorhanden) verwendet werden.

209. Bei Nutzung von Fahrer-Ruckfahrhilfe in Gefechtsfahrzeugen oder DFzg mit besonderer

Betriebsgefahr ist vor dem selbststandigen Riuckwartsfahren eine Freigabe durch die Kommandantin

bzw. den Kommandanten/Beifahrerin bzw. Beifahrer (Beifahrende) erforderlich. Der Einsatz der

Fahrer-Rickfahrhilfe ist ausschlieBlich im Rahmen des Einsatzes und des Ausbildungs- und
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Ubungsbetriebes auf Standortiibungsplatzen (StOUbPI) und Truppeniibungsplatzen (TrUbPI)
erlaubt.

210. Sind DFzg der DFE-Klasse B mit akustischen und/oder optischen Einparkhilfen
ausgestattet, darf auf die Einteilung von Einweisenden oder Sicherungsposten verzichtet

werden. KfBw sind mit diesen Assistenzsystemen besonders vertraut zu machen.

211.  Ubermittlungszeichen, die offensichtlich falsch gegeben werden, diirfen nicht befolgt werden.
Ubermittlungszeichen dirfen durch abgesprochene Zurufe und andere Signale erganzt werden. Bei
schwieriger Verkehrslage machen sich KfBw selbst ein Bild davon, welche Fahrmandver notwendig

sind und sprechen sich mit den Einweisenden oder den Sicherungsposten ab.

212. KfBw haben zusatzlich einen oder mehrere Sicherungsposten einzuteilen, wenn
Einweisende oder Sicherungsposten schwierige Verkehrslagen nicht alleine bewéltigen kdnnen.
Dabei ist der Aufgabenbereich zusatzlich eingeteilter Sicherungsposten so festzulegen, dass sie nur
von einer Einweisenden Person oder einem Sicherungsposten gefiihrt werden. Dabei ist es
erforderlich, dass die zusatzlichen Sicherungsposten Sichtverbindung zu den Einweisenden oder

verantwortlichen Sicherungsposten haben.

213. Bei Dunkelheit sind Ubermittlungszeichen mit geeigneten Leuchtmitteln (z. B.
Taschenlampe) zu geben. Abweichend von der in der Bundeswehr Ublichen Verwendung der 3-
farbigen Taschenlampe und der damit verbundenen Zuordnung zu den in Kapitel 2.2 und Kapitel 2.3
dargestellten Einweiserzeichen, kdnnen diese auch in anderer Farbe gegeben werden, wenn keine

3-farbige Taschenlampe verfligbar ist.

214. DFzg sind in jedem Fall sofort anzuhalten, wenn Lichtzeichen nicht mehr zu sehen sind.
3 Hinweise fur Ausbilderinnen und Ausbilder

3.1 Allgemeine Hinweise

301. Einweisertéatigkeiten dienen dazu, DFzg unter Beachtung von Sicherheitsbestimmungen im

Zusammenwirken mit KfBw und unter Anwendung der Ubermittlungszeichen ortlich zu verandern.

302. Die Ausbildung der Einweisertatigkeiten hat auf verkehrsarmen Stral3en oder Platzen zu

erfolgen.

303. Zur Warnung der Einweisenden Personen oder der KfBw vor herankommenden
Verkehrsteilnehmenden oder Hindernissen, die ihrem Blickfeld entzogen sind, kann die Einteilung

zusatzlicher Sicherungsposten (ein oder mehrere) notwendig werden.

304. Ausbilderinnen bzw. Ausbilder (Ausbr) haben ihren Platz auf3erhalb des DFzg so zu wéahlen,
dass sie sowohl die Tatigkeiten der Auszubildenden als auch die Fahrbewegung der DFzg zu jeder

Zeit Uberblicken und in die Ausbildung (Ausb) eingreifen kdnnen.
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3.2 Durchfihrungshinweise

305. Nachfolgend aufgefuhrte Aufgaben sind im Rahmen der Ausb zu vermittein:

e Einweisen in eine Parkliicke (Quer- oder Schragaufstellung)

o Einweisen nach rechts riickwarts unter Ausnutzung einer Einmiindung, Kreuzung oder Einfahrt

¢ Einweisen rickwarts oder seitlich an eine Verladerampe

3.2.1 Einweisen in eine Parkliicke (Quer- oder Schragaufstellung)

Das DFzg ruckwarts in eine ausreichend grof3e Licke zwischen zwei parallel stehenden Fahrzeugen
oder auf eine quer oder schrag zur Fahrtrichtung markierte Parkflache einweisen und anschlieRend

anhalten lassen.

3.2.2 Einweisen nach rechts rickwarts unter Ausnutzung einer Einmindung, Kreuzung

oder Einfahrt

Unter Beobachtung des relevanten Verkehrsraumes moglichst eng nach rechts riickwarts
einweisen, ohne auf den Bordstein auffahren oder die Fahrbahnbegrenzung Uberfahren zu lassen.
Das Fahrzeug annéahernd parallel zum Bordstein oder zur Fahrbahnbegrenzung (Klasse C oder D

mit héchstens 30 cm Abstand) anhalten lassen.

3.2.3 Einweisen rickwarts oder seitlich an eine Verladerampe

Ruckwarts oder seitlich an eine Kopf- oder Verladerampe heranfahren lassen (Klasse C oder D mit
hochstens 30 cm Abstand).

3.3 Ausbildungsschwerpunkte

306. Beider Ausb sind die Schwerpunkte insbesondere auf folgendes Fehlverhalten zu setzen:
e Beobachtung des Raumes hinter dem DFzg

e Gefahrdungsausschluss in Fahrtrichtung des DFzg, ehe es in Bewegung gesetzt wird

o Standortwahl der Einweisenden Personen

¢ ggf. Einteilung eines oder mehrerer Sicherungsposten

o Auftragsvergabe und Kommunikationsabsprache mit den Sicherungsposten

e Anwendung und Eindeutigkeit der festgelegten Ubermittlungszeichen

o Zusammenwirken der Einweisenden mit den KfBw und den ggf. eingeteilten Sicherungsposten
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3.4 Sicherheitshestimmungen

307. Die Sicherheitsbestimmungen finden Sie als PDF Dokument unter den Anlagen

4 Einweiserzeichen

4.1 Einweiserzeichen fur Radfahrzeuge

Heranziehen des DFzg zum Einweisenden

y

Beide Hande etwa in Schulterhéhe vor dem Koérper halten, Handflachen zum Kdérper, winken zum

Kdrper hin.

Lichtzeichen: grin, senkrecht vom Kinn zur Mitte des Kdrpers.

Wegschieben des DFzg vom Einweisenden

Beide Hande etwa in Schulterhdhe vor dem Korper halten, Handflachen zum Fahrzeug,

winken vom Korper weg.

Lichtzeichen: grun, solange bis ,Halt".
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Links/Rechts einlenken

Mit der rechten/linken Hand, seitlich in die Richtung stof3en, in die das Fahrzeug gelenkt
werden muss. Die Geschwindigkeit, mit der das Zeichen gegeben wird, zeigt an, wie rasch

das Fahrzeug gelenkt werden muss.

Lichtzeichen: grun, kreisend je nach Richtung.

Angabe des Abstandes

Hande vor dem Kdorper, Handflachen zueinander, in dem Abstand voneinander gehalten, der
angezeigt werden soll. Zusammengefiihrte Handflachen bedeuten ,Halt"! Der Abstand kann der
Abstand zu einem Hindernis oder zu einem vorher abgesprochenen Punkt sein. Die Festlegung ist

Bestandteil der Einweisung.

Lichtzeichen: Absprache Einweisende/KfBw
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Halt

Beide Arme hoch, Handflachen zeigen zum Fahrzeug.

Lichtzeichen: rot oder wenn zuvor grunes Licht benutzt wurde — Licht aus (Absprache

Einweisende/KfBw erforderlich).

Motor abstellen

Beide Arme sind mit gedffneten Handen tber dem Kopf gekreuzt.
Die Handflache(n) zeigt/zeigen Richtung Fahrzeug.

Lichtzeichen: Die Taschenlampe wird in der rechten Hand gehalten. Der rechte Arm ist seitlich
waagerecht ausgestreckt. Aus dieser Position wird die Taschenlampe mit Weillicht eingeschaltet
und zur linken Schulter gefuhrt, dann zur rechten Schulter, danach Licht ausschalten und den Arm

nach unten nehmen.
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4.2 Einweiserzeichen fur Kettenfahrzeuge

Heranziehen des DFzg zum Einweisenden

-

Beide Hande etwa in Schulterhéhe vor dem Korper halten, Handflachen zum Kérper, winken zum

Kdrper hin.

Lichtzeichen: grun, senkrecht vom Kinn zur Mitte des Kdrpers.

Wegschieben des DFzg vom Einweisenden

Beide Hande etwa in Schulterhdhe vor dem Korper halten, Handflachen zum Fahrzeug,

winken vom Korper weg.

Lichtzeichen: grin, solange bis ,Halt".
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Links/Rechts einlenken

Mit der rechten/linken Hand, seitlich in die Richtung stof3en, in die das Fahrzeug gelenkt
werden muss. Die Geschwindigkeit, mit der das Zeichen gegeben wird, zeigt an, wie rasch

das Fahrzeug gelenkt werden muss.

Langsame Bewegung — grof3er Lenkradius, schnelle Bewegung — kleiner Lenkradius.

Lichtzeichen: grun, kreisend je nach Richtung

Angabe des Abstandes

Hande vor dem Kdorper, Handflachen zueinander, in dem Abstand voneinander gehalten, der
angezeigt werden soll. Zusammengefiihrte Handflachen bedeuten ,Halt"! Der Abstand kann der
Abstand zu einem Hindernis oder zu einem vorher abgesprochenen Punkt sein. Die Festlegung ist

Bestandteil der Einweisung.

Lichtzeichen: Absprache Einweisende/KfBw
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Halt

Beide Arme hoch, Handflachen zeigen zum Fahrzeug.

Lichtzeichen: rot oder wenn zuvor grunes Licht benutzt wurde — Licht aus (Absprache

Einweisende/KfBw erforderlich).

Wenden auf der Hochachse

Die rechte und linke Hand kreuzen vor der Brust, das Fahrzeug wird zum Wenden auf der
Hochachse vorbereitet. Ausstrecken linker/rechter Arm gibt die Richtung des Wendens an.

Zuruckfiihren des Arms zum kreuzen vor der Brust, beendet den Wendevorgang.

Lichtzeichen: Mit ausgestrecktem Arm von links oben beginnend, licht einschalten, diagonal nach
rechts unten bewegen — Licht ausschalten. Anschlie3end die gleiche Bewegung von rechts oben,
Licht einschalten, diagonal nach links unten — Licht ausschalten (Vorbereiten zum Wenden).
Kreisende Bewegung in Richtung des Wendevorgangs, bis Licht aus gemacht wird
(Wendevorgang).
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Motor abstellen

Beide Arme sind mit gedffneten Handen tber dem Kopf gekreuzt.
Die Handflache(n) zeigt/zeigen Richtung Fahrzeug.

Lichtzeichen: Die Taschenlampe wird in der rechten Hand gehalten. Der rechte Arm ist seitlich
waagerecht ausgestreckt. Aus dieser Position wird die Taschenlampe mit Weil3licht eingeschaltet
und zur linken Schulter gefiuihrt, dann zur rechten Schulter, danach Licht ausschalten und den Arm

nach unten nehmen.

5 Anlagen

5.1 Fernlernmodul ,EWT fur Radfahrzeuge" auf iTAPBw und Link&Learn

5.2 Videobeispiele in der Bibliothek Diglnh auf der iTAPBw und ITSBw Cloud

5.3 Sicherheitsbestimmungen (PDF-Dokument)

5.4 STANAG 2284 Land Compendium of Hand Signals APP 14 (PDF-Dokument)


https://lmsbw.ausbildung.bundeswehr.org/course/view.php?id=771
https://lms.auf.bundeswehr.de/course/view.php?id=4748
https://media.ausbildung.bundeswehr.org/pages/search.php?search=%21collection20776
https://nextcloud.auf.bundeswehr.de/s/9sSk3LYpRia8FaS
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6 Anderungsjournal

Anderung
Geéanderter Inhalt

Nr. Datum

1 01.04.2015 o Erstveroffentlichung

1.1 27.05.2016 ¢ Redaktionelle Anderung
1.2 12.12.2017 ¢ Redaktionelle Anderung
1.3 20.12.2017 ¢ Redaktionelle Anderung

¢ Redaktionelle Anderung aufgrund

2 01.04.2018 Neuaufstellung ZKfWBw
2.1 28.03.2023 ¢ Redaktionelle Anderung
2.2 18.02.2025 ¢ Redaktionelle Anderung
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INKRAFTTRETEN
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ZUSATZLICHE INFORMATIONEN
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STANAG 2284, 3. Ausgabe
HANDBUCH FUR HANDSIGNALE
ZWECK

Zweck dieses NATO-Standardisierungsiubereinkommens (STANAG) ist die Erflllung der
folgenden Interoperabilitétsanforderungen.

INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN

Festlegung gemeinsamer Verfahren fir Handsignale wahrend der Bereitstellung, Bewegung
und Bergung von Fahrzeugen und Gerat verbtindeter Krafte.

UBEREINKOMMEN

Die teilnehmenden Staaten kommen tberein, die nachstehende Norm in Kraft zu setzen.
NORM

APP-14, Ausgabe B

SONSTIGE BEZUGSDOKUMENTE

Keine.

AUBER KRAFT GESETZTE DOKUMENTE

Dieses STANAG ersetzt das folgende Dokument:

STANAG 2284, Ausgabe 2,
vom 5. Dezember 2008

NATIONALE ZUSTIMMUNGSERKLARUNG

Die Antworten der Mitgliedstaaten werden in der Datenbank fir NATO-
Standardisierungsdokumente (NSDD) archiviert.

Die Bundnispartner tbermitteln die Einzelheiten zur Zustimmung Uber das elektronische
Reporting-Tool (e-Reporting).

UMSETZUNG DES UBEREINKOMMENS

Dieses STANAG wird von den Mitgliedstaaten entweder durch seine Einarbeitung in nationale
Fihrungs- und Einsatzgrundsatze sowie Ausbildungsschriften oder durch seine praktische
Anwendung und Einbeziehung in die Aus- und Weiterbildung umgesetzt.

Die Bundnispartner und NATO-Gremien Ubermitteln die Einzelheiten zur Umsetzung tber das
elektronische Reporting-Tool (e-Reporting).

Die Partnerstaaten werden aufgefordert, die Einzelheiten zur Umsetzung Uber das
elektronische Reporting-Tool (e-Reporting) zu tbermitteln.

NATO-INKRAFTSETZUNGSDATUM (NED)
Entfallt.
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UBERPRUFUNG

Das vorliegende STANAG ist gemaR AAP-03 zu uberprufen. Das Ergebnis der Uberprifung
ist in der NSDD festzuhalten.

AUFTRAGERTEILENDE STELLE
Die Kontrolle dieses STANAG erfolgt im Auftrag von:

STANDARDISIERUNGSAUSSCHUSS LAND DES NATO-MILITARAUSSCHUSSES
(MILITARY COMMITTEE LAND STANDARDIZATION BOARD — MCLSB)

ARBEITSGRUPPE EINSATZUNTERSTUTZUNG (COMBAT SERVICE SUPPORT
WORKING GROUP — CSSWG)

RUCKMELDUNG
Stellungnahmen zum vorliegenden STANAG sind zu richten an:

NATO Standardization Office
(NSO)

Boulevard Léopold Il
1110 BRUXELLES —Belgique
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NORDATLANTIKVERTRAGS-ORGANISATION (NATO)
NATO-STANDARDISIERUNGSAMT (NSO)
NATO-BEKANNTGABESCHREIBEN
13. Marz 2024

1. Die beigefugte Alliierte Verfahrensdruckschrift APP-14, Ausgabe B, 1.Fassung,
HANDBUCH FUR HANDSIGNALE, der die im Standardisierungsausschuss Land des NATO-
Militdrausschusses vertretenen Staaten zugestimmt haben, wird hiermit bekannt gegeben.
Das Ubereinkommen der Mitgliedstaaten, diese Druckschrift anzuwenden, ist in
STANAG 2284 schriftlich niedergelegt.

2. APP-14, Ausgabe B, 1.Fassung tritt bei Eingang in Kraft und ersetzt APP-14,
Ausgabe A, die gemal3 den vor Ort fir die Vernichtung von Dokumenten geltenden Verfahren
zu vernichten ist.

3. Herausgeberin desvorliegenden NATO-Standardisierungsdokuments istdie NATO. Im
Falle einer Vervielféltigung ist die NATO als herausgebende Stelle anzugeben. Die NATO
erhebt zu keinem Zeitpunkt Gebuhren fur ihre Standardisierungsdokumente, die nicht zum
Verkauf bestimmt sind. Sie konnen aus der Datenbank fir NATO-
Standardisierungsdokumente (https://nso.nato.int/nso/) abgerufen oder bei der jeweiligen
nationalen Standardisierungsbehérde angefordert werden.

4. Die vorliegende Druckschrift ist gemall den Bestimmungen des Dokuments C-
M(2002)60 zu behandeln.

[Unterschrift]

Dimitrios SIGOULAKIS

Generalleutnant (OF-8), GRC Heer

Direktor, NATO-Standardisierungsamt (NSO)

NATO UNCLASSIFIED





NATO UNCLASSIFIED

LEERSEITE

NATO UNCLASSIFIED





NATO UNCLASSIFIED
APP-14

VORGESEHEN FUR DAS NATIONALE BEKANNTGABESCHREIBEN
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VERZEICHNIS DERVORBEHALTE

KAPITEL VERZEICHNIS NATIONALER VORBEHALTE

Anmerkung: Die auf dieser Seite aufgefiihrten Vorbehalte entsprechen dem Stand zum
Zeitpunkt der Bekanntgabe und kénnen daher unvollstandig sein. Die vollstandige Liste der

bestehenden Vorbehalte ist der Datenbank fir NATO-Standardisierungsdokumente zu
entnehmen.

[l Ausgabe B, 1. Fassung
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VERZEICHNIS SPEZIFISCHER VORBEHALTE

[Mitgliedstaat] | [Einzelheiten zum Vorbehalt]

CAN 1.1.2 — Nach links/rechts drehen — rechten oder linken Arm mit zur Faust
geballter Hand auf Schulterh6he in die gewlinschte Fahrtrichtung des
Fahrzeugs ausstrecken.

1.1.2 — Halt — Beide Arme Uber Kopfhéhe ausstrecken; die Handflachen
zeigen in Richtung Fahrzeug.

1.1.2 — Motor abstellen — Ein mit gedffneter Hand parallel zum Boden
ausgestreckter Arm wird mit einer Schnittbewegung quer tber die Kehle
bewegt.

1.1.2 — Wenden auf der Stelle / Lenken nach links/rechts (bei
Kettenfahrzeugen) — Beide Arme mit geballten Fausten und sich
berthrenden Fingerknécheln Giber dem Kopf platzieren, sodass sie ein A
bilden. AnschlieRend einen Arm auf Schulterhéhe und waagerecht zum
Boden in die Richtung ausstrecken, in die die Wende erfolgen soll. Der
andere Arm wird wieder in die Grundstellung zurtickgefiihrt. Nachdem die
erforderliche Wende durchgefihrt worden ist, ist der Arm zugig in die
Grundstellung zu bringen und danach das Haltesignal zu geben.

1.1.2 — Wende bei Nacht — Handleuchte auf Brusthdhe halten, dann
langsamdiagonal nach unten vomKdorper weg und anschlieend nach oben
zum Korper hinund in die Richtung bewegen, in die die Wende durchgefuhrt
werden soll. Das Signal ist zu wiederholen, bis die erforderliche Wende
erfolgtist; anschlieRendist das Signal zum Weiterfahren zu geben.

3.1.3 — Stoppen der Winde / Nothalt — Arme zu einem X kreuzen.

3.1.3 — Freilauf — Kanada nutzt keine Winden mit Freilauf und verwendet
dieses Symbol stattdessen fur die Vorwartsbewegung.

CZE CZE wird folgendes Handsignal aus Kapitell der APP-14 (B) nicht
ubernehmen: ,MOTOR ABSTELLEN* — die tschechischen Streitkrafte
verwenden hierfur seit Langem ein eigenes nationales Signal.

- CZE wird aus Anlage A, Teil A.1. der APP-14 (B) nicht die zusatzlichen
Handsignale fur Militarfahrzeuge mit Rechtslenkung tibernehmen.

- CZE wird aus Anlage A, Teil A.2. der APP-14 (B) folgende Handsignale fir
den militédrischen Verkehrsdienst lediglich als Alternative Gbernehmen,
insbesondere zur Zusammenarbeit mit NATO-Truppen: ,HALTY
ZALTERNATIVES SIGNAL (1), ,ALTERNATIVES SIGNAL (2)“, ,FAHREN'
und ,,BESCHLEUNIGEN".

- CZE wird das Handsignal ,HALT" aus Kapitel 1-3 der APP-14 (B) nur mit
senkrecht angehobener linker Hand und dabei zum Fahrzeug zeigender
Handflache tbernehmen.

LVA LNAF AF AFB AO AMG fur die Beladung von Luftfahrzeugen verwendet
Handsignale gemaf der internen Anweisung.

Anmerkung: Die auf dieser Seite aufgefihrten Vorbehalte entsprechen dem Stand zum
Zeitpunkt der Bekanntgabe und kénnen daher unvollstandig sein. Die vollstandige Liste der
bestehenden Vorbehalte ist der Datenbank fir NATO-Standardisierungsdokumente zu
entnehmen.
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KAPITEL 1 HANDSIGNALE FUR FAHRZEUGE
1.1 ZWECK
1. Zweck dieses Kapitels ist es, die Verwendung standardisierter Handsignale fur das
Einweisen und Einwinken von Fahrzeugen durch alle Staaten sicherzustellen.
2. Das Kapitel soll dabei die nationalen Richtlinien ergdnzen und Interoperabilitét

zwischen Mitgliedstaaten erreichen. Es soll keine von den Mitgliedstaaten entwickelten
speziellen Handsignale ersetzen.

1.1.1 Einweisenund Einwinken von Fahrzeugen

1. Allgemeine Vorschriften: Die allgemeinen Vorschriften zur Benutzung von
Handsignalen fur die Fuhrerin bzw. den Fihrer eines Fahrzeugs sind zur Verwendung durch
die Einweiserin/Einwinkerin bzw. den Einweiser/Einwinker gedacht, die bzw. der dem
Fahrzeug gegenubersteht.

2. Zur eindeutigen Identifizierung des zu bewegenden Fahrzeugs muss die
Einweiserin/Einwinkerin bzw. der Einweiser/Einwinker mit beiden Handen oder mit dem
Zeigefinger einer Hand auf das Fahrzeug/Objekt zeigen und dann mitdem/den Handsignal(en)
fortfahren:

a. Bedienpersonal darf nur auf Zeichen der zugewiesenen
Einweiserin/Einwinkerin bzw. des zugewiesenen Einweisers/Einwinkers
reagieren. Alle Zeichen miissen vorab erlautert sowie korrekt und eindeutig
gegeben werden, um Unklarheiten zu vermeiden. Bedienpersonal muss
jedoch ein ,HALT“-Zeichen immer beachten, unabhéngig davon, wer es gibt.
Far Ablaufe, die nicht durch die Standard-Handsignale abgedeckt sind,
missen zwischen Bedienpersonal und Einweiserin bzw. Einweiser im
Voraus spezielle Handsignale vereinbart werden, die nicht im Widerspruch
Zu den Standard-Handsignalen stehen.

b. Die Signale missen von einem Standort aus gegeben werden, der sich
vollstandig im Sichtfeld der Fuhrerin bzw. des Fuhrers des einzuweisenden
Fahrzeugs befindet, und die Einweiserin bzw. der Einweiser muss der
Fahrzeugfihrerin bzw. dem Fahrzeugfihrer frontal gegeniberstehen.

C. Wenn die Einweiserin bzw. der Einweiser ihre bzw. seine Position verandern
muss, muss das eingewiesene Fahrzeug vorher angehalten werden; das giltt
besonders fur das Einweisen von Fahrzeugen beim Aufladen auf/ Abladen
von Eisenbahnflachwagen, das Ein-/Ausladen infaus Flugzeuge(n), den
Huckepacktransport auf einem anderen Fahrzeug [/ einer
Wechselladerpritsche sowie das Einweisen auf ein / in einem Schiff oder
auf/in eine(r) Fahre, um in derartigen Situationen Unfalle durch
Ruckwartsgehen zu vermeiden.

d. Wenn ein Fahrzeug ruckwartsfahrt, ist es zwingend vorgeschrieben, dass
eine Einweiserin/Einwinkerin bzw. ein Einweiser/Einwinker (im Folgenden
als ,die Einweiserin bzw. der Einweiser” bezeichnet) die Fahrzeugfihrerin
bzw. den Fahrzeugfihrer unterstiitzt. Beim Ruckwartsfahren in Richtung
eines festen Objekts (z. B. eines Gebaudes oder anderen Fahrzeugs) kann
eine zweite Einweiserin bzw. ein zweiter Einweiser notwendig sein, um die
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Haupteinweiserin/-einwinkerin bzw. den Haupteinweiser/-einwinker (die/der
im Sichtfeld der Fahrzeugfihrerin bzw. des Fahrzeugfihrers steht) zu
unterstitzen. Diese zweite Einweiserin bzw. dieser zweite Einweiser muss
der Haupteinweiserin bzw. dem Haupteinweiser das Handsignal ,Anzeige
des Abstands” geben, umeine mégliche Kollision zu verhindern. Sie/er muss
die Haupteinweiserin bzw. den Haupteinweiser jederzeit sehen kdnnen, auf
die Ruckwartsbewegung des Fahrzeugs achten und darf sich niemals im
Bereich zwischen dem riickwartsfahrenden Fahrzeug und demfesten Objekt

aufhalten.

e. Die Handsignale missen so lange wiederholt werden, wie sich das
eingewiesene Fahrzeug in die festgelegte Richtung bewegt oder bewegen
muss.

f. Beim Einweisen oder Einwinken muss sich das Fahrzeug langsam und

kontrolliert bewegen.

g. Tagsignale kénnen von der Einweiserin bzw. dem Einweiser je nach
Situation und GroRRe des Einwinkbereiches kombiniert werden.

h. Wenn die Sichtverhaltnisse derart sind, dass Tagsignale nicht genutz
werden konnen, muss das Signal mittels einer Beleuchtungsvorrichtung
(Handleuchte, Taschenlampe, Sighallampe oder dergleichen) gegeben
werden, wobei das Licht in Richtung des Fahrzeugs zu richten ist.

i. Bei Dunkelheit miissen die eingewiesenen Fahrzeuge sofort anhalten, falls
die Beleuchtungsvorrichtung nicht mehr funktioniert.

1.1.2 Handsignale furdas Einweisen und Einwinken von Fahrzeugen

1. Fahrzeug: Der Begriff ,Fahrzeug” umfasst alle Ketten- und Radfahrzeuge sowie
Transport- und Lagerhilfsmittel.

2. Handsignale:
SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG
¢ a. Beide Hande bewegen ,VOR"
sich vor und zurick.
oder
b. Die Handflachen zeigen )
\ Richtung Brust. ,VORWARTSBEWEG
UNG*
c. Ein ,Ziehen“ des
Fahrzeugs wird
angedeutet.
1-2 Ausgabe B, 1. Fassung
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a. Beide Hande bewegen ,ZURUCK"
sich vor und zurtick.

b. Die Handflachen zeigen
Richtung Fahrzeug.

c. Ein ,Wegschieben“des
Fahrzeugs wird
angedeutet.

a. Die Hand bewegt sich ~WENDEN NACH
horizontal von der Schulter LINKS/RECHTS*
weg in die Richtung, in die
das Fahrzeug gewendet
werden soll.

b. ,Nach links* wird mit
dem rechten Arm
angezeigt.

c. ,Nach rechts* wird mit
dem linken Arm angezeigt.

d. Die Geschwindigkeit, mit
der die Hand bewegt wird,
zeigt die Geschwindigkeit
beim Wenden des
Fahrzeugs an.

a. Es werden beide Hande LANZEIGE DES
verwendet. ABSTANDS*

b. Die Handflachen zeigen
zueinander.

c. Der Abstand zwischen
den Handen zeigt den
Abstand zwischen dem
eingewiesenen Fahrzeug
und einem Hindernis an,
dem sich das Fahrzeug
nahert.

d. Sich beriihrende Hande
bedeuten, dass der
Abstand zwischen dem
eingewiesenen Fahrzeug
1-3 Ausgabe B, 1. Fassung
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SIGNAL

BESCHREIBUNG

BEDEUTUNG

und dem Hindernis gleich
null ist.

a. Eine Hand oder beide
Hande ist bzw. sind
senkrecht angehoben.

b. Die Handflache(n)
zeigt/zeigen Richtung
Fahrzeug.

»HALT”

a. Beide Arme sind mit
geoffneten Handen tber
dem Kopf gekreuzt.

b. Die Handflache(n)
zeigt/zeigen Richtung
Fahrzeug.

,MOTOR
ABSTELLEN*

a. Die Handgelenke sind
vor der Brust gekreuzt, die
Fauste geballt.

b. Der Arm wird in die
Richtung ausgestreckt, in
die das Wenden auf der
Stelle durchzuftihren ist.

c. Beide Hande werden an
den Seiten des Korpers
angelegt oder es folgt ein
neues Signal zum Beenden
der Bewegung.

~WENDEN AUF DER

STELLE/ LENKEN
NACH
LINKS/RECHTS* (fur
Kettenfahrzeuge)

1-4 Ausgabe B, 1. Fassung
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

Eine .VOR"

Beleuchtungsvorrichtung

wird vertikal vom Kinn zur

Hufte bewegt.

Mittels einer .ZURUCK"

Beleuchtungsvorrichtung

wird ein Blinksignal

gegeben (ohne dass diese

bewegt wird).

Mit einer ~WENDEN"

Beleuchtungsvorrichtung

wird eine langsame | a. Im Uhrzeigersinn:

kreisende Bewegung —|Wende nach rechts.

mindestens auf Brusthohe —

ausgefihrt (im oder gegen | b. Gegen den

den Uhrzeigersinn  zum | Uhrzeigersinn: Wende

Fahrer hin). nach links.

1-5 Ausgabe B, 1. Fassung
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

Die a. ,HALT”
Beleuchtungsvorrichtung
wird ausgeschaltet oder | b. Siehe

abgedeckt. Anmerkung (1).

ANMERKUNG (1): Staaten kdonnen beim Einweisen und Einwinken von Fahrzeugen
Beleuchtungsvorrichtungen ihrer Wahl verwenden (z. B. Taschenlampen, chemische
Leuchten, Leuchtstéabe usw.).

1-6 Ausgabe B, 1. Fassung
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KAPITEL 2 HANDSIGNALE FUR TRANSPORT- UND LAGERHILFSMITTEL

21 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fur das vorliegende Ubereinkommen gelten die folgenden Begriffsbestmmungen:

a.

Bedienpersonal — Personal, das das Geréat bedient, das die zu steuernde
Aufgabe ausfihrt.

Einweiser(in)/Einwinker(in)/Anschléger(in)/Kraneinweiser(in) — Person, die
dem Bedienpersonal assistiert, in der Regel durch das Anschlagen der Last
und Entfernen der Anschlagmittel sowie durch das Anleiten und Einweisen
des Bedienpersonals mittels Handsignalen.

2.1.1 EINWEISEN UND EINWINKEN BEI TRANSPORT- UND LAGERHILFSMITTELN

1. Allgemeine Vorschriften: Fir Handsignale beim Umgang mit Transport- und
Lagerhilfsmitteln gelten folgende grundsétzliche Regeln:

a.

Bedienpersonal darf nur auf Zeichen der zugewiesenen
Einweiserin/Einwinkerin bzw. des zugewiesenen Einweisers/Einwinkers
reagieren. Alle Zeichen missen vorab erlautert sowie korrekt und eindeutig
gegeben werden, um Unklarheiten zu vermeiden. Bedienpersonal muss
jedoch ein ,HALT"“-Zeichenimmer beachten, unabhangig davon, wer es gibt.
Far Ablaufe, die nicht durch die Standard-Handsignale abgedeckt sind,
mussen zwischen Bedienpersonal und Einweiserin bzw. Einweiser im
Voraus spezielle Handsignale vereinbart werden, die nicht im Widerspruch
Zu den Standard-Handsignalen stehen.

Die Signale missen von einem Standort aus gegeben werden, der sich
vollstandig im Sichtfeld der Fuhrerin bzw. des Fuhrers des einzuweisenden
Fahrzeugs befindet, und die Einweiserin bzw. der Einweiser muss der
Fahrzeugfihrerin bzw. dem Fahrzeugfihrer frontal gegentberstehen.

Wenn die Einweiserin bzw. der Einweiser ihre bzw. seine Position verandern
muss, muss das eingewiesene Fahrzeug vorher angehalten werden; das gilt
besonders fur das Einweisen von Fahrzeugen beim Aufladen auf/ Abladen
von Eisenbahnflachwagen, das Ein-/Ausladen infaus Flugzeuge(n), den
Huckepacktransport auf einem anderen Fahrzeug [/ einer
Wechselladerpritsche sowie das Einweisen auf ein / in einem Schiff oder
auf/in eine(r) Fahre, um in derartigen Situationen Unfalle durch
Ruckwartsgehen zu vermeiden.

Beim Rickwartsfahren wird der Einsatz zusatzlicher Einweiserinnen bzw.
Einweiser empfohlen, um die Sicherheitam Heck des riickwartsfahrenden
Fahrzeugs zu gewahrleisten.

Die Handsignale missen so lange wiederholt werden, wie sich das
eingewiesene Fahrzeug in die festgelegte Richtung bewegt oder bewegen
muss.

Beim Einweisen oder Einwinken muss sich das Fahrzeug langsam und
kontrolliert bewegen.
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Tagsignale kénnen von der Einweiserin bzw. dem Einweiser je nach
Situation und Grol3e des Einwinkbereiches kombiniert werden.

Bei der Verwendung von Transport- und Lagerhilfsmitteln bei Nacht oder schlechter
Sicht kbnnen Handsignale wie folgt verstarkt werden:

a.

Taschenlampen/Handleuchten und andere Gegenstande kdnnen verwendet
werden, wenn ihre Verwendung standardisiert ist und vom Bedienpersonal
und Einweiserinnen bzw. Einweisern verstanden wird.

Es wird eine einzelne Taschenlampe verwendet; wenn eine Situation jedoch
zwei Taschenlampen erfordert, benutzen Sie Taschenlampen mit
Signalkegelnin Rot (in der Regelin der rechten Hand) und Grun (in der Regel
in der linken Hand).

Zusatzlich kdénnen Nachtsehgerdte bei schwachem Licht oder im
Nachtbetrieb helfen. Bedienpersonal von Transport- und Lagerhilfsmitteln
wird jedoch in der Regel nicht mit Nachtsehgeraten ausgebildet.

Bedienpersonal, Anschlager(in) und Kraneinweiser(in) missen Signale vor
Einsatzbeginn abstimmen/bestatigen.

Handsignale fur Transport-und Lagerhilfsmittel

BESCHREIBUN

SIGNAL G BEDEUTUNG
Rechten Arm mit| ,HUBARM/AUSLEGER
geballter Faust und NACH OBEN*
nach oben gestreckiem
Daumen seitlich

ausstrecken. Die linke
Hand liegt mit flacher
Handflache seitlich am
Kdrper an.

Rechten Arm mit| ,HUBARM/AUSLEGER
geballter Faust und NACH UNTEN*
nach unten
gestrecktem Daumen
seitlich  ausstrecken.
Die linke Hand liegt mit
flacher Handflache
seitlich am Korper an.
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BESCHREIBUN
SIGNAL G BEDEUTUNG
el the Sy Rechten Arm Uber| GABEL ANHEBEN /

Take-Up the Unter Spannung
Strain bringen
Raise-Up Anheben

Schulterhéhe anheben.
Zeigefinger nach oben
ausstrecken. Hand im
Uhrzeigersinn rotieren.

HAKEN AUFWARTS

Rechten Arm unter
Schulterhéhe

absenken. Zeigefinger
nach unten
ausstrecken. Hand im

Uhrzeigersinn rotieren.

GABEL ABSENKEN /
HAKEN ABWARTS

a. Rechten Armam
Ellbogen anwinkeln,
bis die Hand in
horizontaler Position
ist; Handflache zeigt
nach unten.

b. Hand horizontal
seitwarts bewegen;
Bewegung
wiederholen.

2-3
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BESCHREIBUN
SIGNAL G BEDEUTUNG
a. Linken Armam GABEL ZUR SEITE
Ellbogen anwinkeln, BEWEGEN / NACH
bis die Hand in RECHTS SCHWENKEN

horizontaler Position
ist; Handflache zeigt
nach unten.

b. Hand horizontal
seitwarts bewegen;
Bewegung
wiederholen.

a. Hande zu Fausten AUSLEGER/LAUFKATZ

ballen; Daumen zeigen E EINFAHREN /
nach innen. HUBGERUST
EINFAHREN

b. Hande aufeinander
zubewegen.

a. Hande zu Fausten | AUSLEGER/LAUFKATZ
ballen; Daumen zeigen E AUSFAHREN /

nach auRRen. HUBGERUST
AUSFAHREN
b. Hande auseinander
bewegen.
2-4 Ausgabe B, 1. Fassung
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BESCHREIBUN
SIGNAL G BEDEUTUNG

a. Hande durch GABELABSTAND —
Anwinkeln der VERRINGERN
Ellbogen heben, bis
die Handflachen
zueinander zeigen.

b. Hande in einer
Seitwartsbewegung
aufeinander zu und
auseinander bewegen.

a. Alle Finger nach GABELABSTAND —
unten ausstrecken; VERGRORBERN
Handflachen zeigen
nach auf3en.

b. Hande in einer
Seitwartsbewegung
aufeinander zu und
auseinander bewegen.

a. Arme hangen GABEL NACH OBEN
seitlich am Kérper NEIGEN
herab.

b. Arme durch
Anwinkeln der
Ellbogen bis zur
Horizontalen heben.

c. Handflachen nach
oben richten.

d. Beide Hande an den
Handgelenken nach
oben bewegen.

e. Hande wieder in
horizontale Position
bringen; Bewegung
wiederholen.

2-5 Ausgabe B, 1. Fassung
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BESCHREIBUN
SIGNAL G BEDEUTUNG

a. Arme héngen GABEL NACH UNTEN
seitlich am Koérper NEIGEN
herab.

b. Arme durch
Anwinkeln der
Ellbogen bis zur
Horizontalen heben.

c. Handflachen nach
oben richten.

d. Beide Hande an den
Handgelenken nach
unten bewegen.

e. Hande wieder in
horizontale Position
bringen; Bewegung
wiederholen.

a. Arme héngen GABEL NACH RECHTS
seitlich am Korper DREHEN
herab.

b. Linke Hand durch
Anwinkeln des
Ellbogens bis zur
Horizontalen heben.

c. Zeigefingerin
Richtung des
Bedienpersonals
ausstrecken.

d. Hand gegen den
Uhrzeigersinn rotieren.

2-6 Ausgabe B, 1. Fassung
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SIGNAL

BESCHREIBUN
G

BEDEUTUNG

a. Arme hangen
seitlich am Koérper
herab.

b. Rechte Hand durch
Anwinkeln des
Ellbogens bis zur
Horizontalen heben.

c. Zeigefinger in
Richtung des
Bedienpersonals
ausstrecken.

d. Hand im
Uhrzeigersinn rotieren.

GABEL NACH LINKS
DREHEN

a. Eine Hand oder HALT.

beide Hande ist bzw.

sind senkrecht ALLE BEWEGUNGEN
angehoben. STOPPEN.

b. Die Handflache(n)
zeigt/zeigen Richtung
Fahrzeug.

ANMERKUNG (1): Staaten koénnen personliche Schutzausristung ihrer Wahl gemali
nationalen Normen verwenden.

ANMERKUNG (2): Staaten sollten die Verwendung dieser Handsignale nur in Bereichen mit
geeigneter Beleuchtungin Betracht ziehen.
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KAPITEL 3 HANDSIGNALE FUR BERGUNGSMABNAHMEN

3.1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Fur das vorliegende Ubereinkommen gelten die folgenden Begriffsbestmmungen:

a. Bedienpersonal — Personal, das ein Bergegerat bedient und auf die
Handsignale der Bergungseinsatzleiterin bzw. des Bergungseinsatzleiters
reagiert.

b. Bergungseinsatzleiter(in) — Person, der die Verantwortung fir den

Bergungseinsatz, einschlielich des sicheren Betriebs des gesamten
Bergegerats, Ubertragen wurde und die die Handsignale gibt.

C. Bergungsmal3nahme — einzelne Téatigkeit oder Verwendung eines einzelnen
Bergegerats.
d. Bergungseinsatz — Gesamttatigkeit der Bergung/Befreiung/Bewegung eines

Gerats. Diese kann aus einer oder mehreren aufeinanderfolgenden oder
gleichzeitig durchgefiihrten BergungsmalRnahmen bestehen.

3.1.1 Pflichtender Bergungseinsatzleiterin bzw. des Bergungseinsatzleiters

1. Ein Bergungseinsatzist und bleibt eine gefahrliche Tatigkeit. Der oberste Grundsatz
lautet daher stets, dass die als Leiterin bzw. Leiter des Bergungseinsatzes bestimmte Person
sicherstellen muss, dass das Bedienpersonal des Bergegerats die zu verwendenden
Handsignale versteht. Fir Vorgange, die nicht durch die Standard-Handsignale abgedeckt
sind, kbénnen spezielle Signale vereinbart werden. Alle zu verwendenden Signale sind vor
Beginn des Bergungseinsatzes durch das Bedienpersonal und die Bergungseinsatzleiterin
bzw. den Bergungseinsatzleiter zu bestétigen. Sollen mehrere Personen als Bedienpersonal
eingesetzt werden, muss die Bergungseinsatzleiterin bzw. der Bergungseinsatzleiter beide
Hande oder den Zeigefinger einer Hand auf die Person richten, die ihren bzw. seinen
Handsignalen folgen soll.

2. Bedienpersonal darf ausschlief3lich Signale der festgelegten Bergungseinsatzleiterin
bzw. des festgelegten Bergungseinsatzleiters befolgen. Alle Signale missen korrekt und
eindeutig gegeben werden, um Unklarheiten zu vermeiden. Bedienpersonal muss jedoch ein
-HALT"-Zeichen immer beachten, unabhéngig davon, wer es gibt.

a. Die Bergungseinsatzleiterin bzw. der Bergungseinsatzleiter muss sich
vollstandig im Sichtfeld des Bedienpersonals befinden und nach Mdglichkeit
einen Sicherheitsabstand zum Bergegerathalten. Erfordert der Einsatz, dass
sich die Bergungseinsatzleiterin bzw. der Bergungseinsatzleiter im
Gefahrenbereich aufhélt, muss sie bzw. er die einzige Person innerhalb
dieses Bereichs sein. Die Handsignale missen, soweit dies mdglich und fur
die Bergungseinsatzleiterinbzw. den Bergungseinsatzleiter sicherist, fur das
Bedienpersonal des Bergegerats deutlich sichtbar sein.

b. Wenn die Bergungseinsatzleiterin bzw. der Bergungseinsatzleiter den
Standort wechseln muss, ist die BergungsmalRnahme vorher zu
unterbrechen und erst dann wieder aufzunehmen, wenn die
Bergungseinsatzleiterin ihre bzw. der Bergungseinsatzleiter seine neue
Position eingenommen hat.
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C. Handsignale sind so lange zu wiederholen, wie die Bergungsmaflnahme
erforderlich ist. Wenn die Bergungseinsatzleiterin bzw.  der
Bergungseinsatzleiter kein Handsignal mehr gibt, muss das Bedienpersonal
die Bergungsmalnahme sofort beenden.

d. Handsignale konnen von der Bergungseinsatzleiterin bzw. dem
Bergungseinsatzleiter kombiniert werden, sodass zwei Personen des
Bedienpersonals gleichzeitig Anweisungen gegeben werden; dies setzt
voraus, dass dabeidie Sicherheit gewahrleistetistund ein solches Vorgehen
fur die erfolgreiche Durchfihrung des Bergungseinsatzes unbedingt
erforderlich ist.

3. BergungsmafRnahmen sollten nach Moglichkeit stets bei Tageslicht oder in kiinstlich
beleuchteten Bereichen durchgefiihrt werden. Wenn die Sichtverhdltnisse jedoch derart sind,
dass Handsignale nicht genutzt werden konnen, konnen Signale mittels einer
Beleuchtungsvorrichtung (Handleuchte, Taschenlampe, Signallampe oder dergleichen)
gegeben werden, wobei das Licht in Richtung des Bedienpersonals gerichtet ist. Alle zu
verwendenden Signale sind vor Beginn des Bergungseinsatzes durch das Bedienpersonal und
die Bergungseinsatzleiterin bzw. den Bergungseinsatzleiter zu bestatigen. Funktioniert die
Beleuchtungsvorrichtung nicht mehr, muss das Bedienpersonal die Bergungsmalinahme
sofort beenden. Die Verwendung eines Nachtsehgerats kann dem Bedienpersonal dabei
helfen, die Bergungseinsatzleiterin bzw. den Bergungseinsatzleiter zu sehen. Ist die
Verwendung von Lichtsignalen nicht méglich, kdnnen Bordsprechanlagen von Fahrzeugen
oder Funkgerate verwendet werden. Auch in diesem Fall missen alle mindlichen Befehle
eindeutig und  zwischen Bedienpersonal und Bergungseinsatzleiterin  bzw.
Bergungseinsatzleiter vor Beginn des Bergungseinsatzes abgesprochen sein.

3.1.2 Handsignale fur Bergungsmaflnahmen

SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a. Faust ballen und 6ffnen +SEIL EINZIEHE N*
als Signal fur ,unter
Spannung bringen”.

ﬁ : \E b. Rechten Arm tUber

Schulterhohe anheben.

c. Zeigefinger nach oben
ausstrecken.

d. Hand im Uhrzeigersinn
rotieren.

e. Anmerkung: identisch mit
Signal ,Haken aufwarts".
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a. Zeigefinger der rechten .SEIL ABROLLEN"
Hand zeigt nach unten.

b. Hand gegen den
Uhrzeigersinn rotieren.

c. Anmerkung: identisch mit
Signal ,Haken abwarts".

a. Eine Hand oder beide +WINDE STOPPEN"
Hande sind vertikal

angehoben. ODER

b. Die Handflache(n) 2NOTHALT*
zeigt/zeigen Richtung

Fahrzeug.

c. Anmerkung: universelles
LHALT“-Zeichen.

a. Vorwartsrotation der +FREILAUF WINDE"
Unterarme vor der Brust.
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a) Den rechten Arm mit ,ICH BIN BEREIT"
getffneter Hand anheben;
die Handflache zeigt zum
Bedienpersonal.

b) Die
Bergungseinsatzleiterin
bzw. der
Bergungseinsatzleiter gibt
dem gesamten
Bedienpersonal dieses
Signal. Das Bedienpersonal
antwortet mit dem gleichen
Signal, sobald es bereit
sind, die Aufgabe
auszufihren.

a) Beide Arme Uber den .BREMSEN
Kopf heben ANGEZOGEN*

b) Die rechte Hand umfasst
leicht die linke Faust.

c) Das Bedienpersonal
antwortet mit dem gleichen
Handsignal, um zu
bestétigen, dass die
Bremsen angezogen sind.

a) Beide Arme Uber den ,BREMSEN GELOST*"
Kopf heben und dabei die
Hande in der ,Bremsen
angezogen“-Stellung
halten.

b) Dann Hande nach auf3en
bewegen und halten.

c) Das Bedienpersonal
antwortet mit dem gleichen
Signal, um zu bestétigen,
dass die Bremsen gelost
sind.
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SIGNAL

BESCHREIBUNG

BEDEUTUNG

a. Mit einer
Beleuchtungsvorrichtung
langsame kreisende
Bewegungen auf Brusthéhe
ausfuhren (im oder gegen
den Uhrzeigersinn).

LSEIL EINZIEHEN*

a. Eine
Beleuchtungsvorrichtung
wird vertikal vom Kinn zur
Hlfte bewegt.

b. Anmerkung: gleiches
Signal wie ,VOR" bei
Kraftfahrzeugen.

+SEIL ABROLLEN*

a.Die
Beleuchtungsvorrichtung
wird ausgeschaltet oder
abgedeckt.

b. Anmerkung: gleiches
Signal wie ,HALT" bei
Kraftfahrzeugen.

~WINDE STOPPEN*
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a. Eine »FREILAUF WINDE*

Beleuchtungsvorrichtungin

Hufthohe horizontal von

links nach rechts bewegen

und Bewegung

wiederholen.

a) Beide Arme jeweils mit ,BREMSEN

Beleuchtungsvorrichtungin ANGEZOGEN*
der Hand anheben.

b) Die
Beleuchtungsvorrichtungin
der linken Hand und die in
der rechten Hand werden
gekreuzt.

c) Das Bedienpersonal
antwortet mit dem gleichen
Handsignal, um zu
bestétigen, dass die
Bremsen angezogen sind.

a) Beide Arme mit den ,BREMSEN GELOST*
Beleuchtungsvorrichtungen
in der Hand anheben und in
die ,Bremsen angezogen®“-

Stellung bringen.

b) Dann die Arme mit den
Beleuchtungsvorrichtungen
nach auf3en bewegen und
halten.

c) Das Bedienpersonal
antwortet mit dem gleichen
Signal, um zu bestatigen,
dass die Bremsen gelost
sind.
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

Zunachst mit dem| ,STUTZSCHILD/AUS
Zeigefinger der linken Hand | LEGER NACH OBEN"
auf das Stitzschild / den
Ausleger zeigen. Dann den
rechten Arm mit geballter
Faust und nach oben
ausgestrecktem  Daumen
ausstrecken.

Zunachst mit dem| ,STUTZSCHILD/AUS
Zeigefinger der linken Hand LEGER NACH
auf das Stitzschild / den UNTEN*
Ausleger zeigen. Dann den
rechten Arm mit gebaliter
Faust und nach unten
ausgestrecktem Daumen
ausstrecken.

a. Beide Arme an den -,ERDANKER ODER
Ellbogen anwinkeln, wobei RAUMSCHILD AUF
die Hande in Hufthéhe sind BODENHOHE*
und die Handflachen nach
unten zeigen.

b. Beide Hande horizontal
seitwarts bewegen;
Bewegung wiederholen.

ANMERKUNG (1): Staaten koénnen personliche Schutzausristung ihrer Wahl gemani
nationalen Normen verwenden.

ANMERKUNG (2): Staaten konnen bei Bergungsmafinahmen eine Beleuchtungsvorrichtung
ihrer Wahl (z. B. Taschenlampen, chemische Leuchten, Leuchtstdbe usw.) verwenden.
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ANLAGE A ZUSATZLICHE HANDSIGNALE

Al HANDSIGNALE FUR FAHRERINNEN/FAHRER MILITARISCHER FAHRZEUGE

Die folgenden Handsignale werden zu Archivierungszwecken dokumentiert. Sie sind fir
Fahrerinnen bzw. Fahrer von Militarfahrzeugen mit Rechts- und Linkslenkung bestimmt.

SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG
a. Der linke Arm ist ,lch drehe nach
horizontal ausgestreckt. LINKS*

b. Siehe Anmerkungen (1)
und (2)

a. Seitlich ausgestreckter .lch FAHRE AN*
linker Arm mit nach oben
ausgestrecktem Unterarm
wird mehrmals langsam
nach unten und wieder
nach oben bewegt.

b. Gleiches Handsignal Llch
wahrend der Fahrt. BESCHLEUNIGE"
a. Der seitlich ,lch WERDE

ausgestreckte linke Arm LANGSAMER ..."
wird mehrmals langsam
nach unten und wieder
nach oben bewegt.

b. Der Arm verbleibt Llch HALTE AN*
anschlieBend in der tiefsten
Position.

Die Handflache wird auf die |, Ich fahre
Windschutzscheibe oder in | GERADEAUS" (in der
die Grundposition an dieser | Regel als Signal an
gelegt. das
Verkehrsleitpersonal)
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

a. Der rechte Armist .lch drehe nach
horizontal ausgestreckt. RECHTS"

b. Siehe Anmerkungen (1)

und (3)

a. Seitlich ausgestreckter .lch FAHRE AN
linker Arm mit nach oben

ausgestrecktem Unterarm
wird mehrmals langsam

nach unten und wieder nach

oben bewegt.

b. Gleiches Handsignal Llch

wahrend der Fahrt. BESCHLEUNIGE"

a. Der seitlich ,lch WERDE
ausgestreckte linke Arm LANGSAMER ...*
wird mehrmals langsam

nach unten und wieder

nach oben bewegt.

b. Der Arm verbleibt ,lch HALTE AN*
anschlielend in der tiefsten

Position.

Die Handflache wird auf die |, Ich fahre
Windschutzscheibe oder in | GERADEAUS*

die Grundposition an dieser

gelegt. (In der Regel ein

Signal an das
Verkehrsleitpersonal)

ANMERKUNG (1): Signal nur verwenden, wenn beleuchtete Fahrtrichtungsanzeiger nicht

benutzt werden kénnen.

ANMERKUNG (2): Ein Handsignalfir ,ich biege nach rechts ab® wurde bisher nicht festgelegt,

da es nicht eindeutig genug ist.

ANMERKUNG (3): Ein Handsignal fur ,ich biege nach links ab“ wurde bisher nicht festgelegt,

da es nicht eindeutig genug ist.
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A2 HANDSIGNALE FUR MILITARISCHES VERKEHRSDIENSTPERSONAL

Die folgenden Handsignale werden zu Archivierungszwecken dokumentiert. Sie dienen der
Verwendung durch militarisches Verkehrsdienstpersonal bei guter Sicht.

SIGNAL

BESCHREIBUNG

BEDEUTUNG

a. Der Arm ist senkrecht
angehoben, die Handflache
zeigt nach vorne und der
Korper ist dem
anzuhaltenden Verkehr
zugewandt.

b. Rotlicht wird &hnlich
verwendet

a. ,HALT" (gilt fur
Verkehr aus allen
Richtungen, denen die
Person zugewandt
ist).

b. Der Verkehr an
Kreuzungen und
Einmiundungen wartet
vor der Einfahrt auf
das nachste
Handsignal.

Beide Arme sind horizontal
angehoben, der Korper ist
einer der anzuhaltenden
Fahrtrichtungen zugewandt.

(Nur bei guter Sicht

a. ,HALT* (gilt fir den
von vorn und hinten
kommenden Verkehr).

b. Der Querverkehr
hat freie Fahrt.

verwenden.)
c. Verkehrsteilnehmer,
denen freie Fahrt
gewahrt wird, haben
beim Abbiegen die
entsprechenden
Vorschriften zu
beachten.

ALTERNATIVES WIE OBEN

SIGNAL (1)

Der Korper ist einer

Fahrtrichtung zugewandt

und ein Arm wird in einer

Winkbewegung zum Korper

hin- und wieder vom Kérper

wegbewegt.
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SIGNAL

BESCHREIBUNG

BEDEUTUNG

=1

ALTERNATIVES
SIGNAL (2)

Ein Arm wird waagerecht
gehalten und der andere
Unterarm senkrecht, dabei
ist der Korper einer der
anzuhaltenden
Fahrtrichtungen zugewandt.

(Wird nur bei guter Sicht
verwendet.)

WIE OBEN

Der linke (rechte) Armist
horizontal ausgestreckt, der
rechte (linke) Arm nach
links (rechts) angewinkelt
und am Korper angelegt.

(Bei diesem Handsignal
kann unterstiitzend eine
grune Leuchte verwendet
werden.)

~WEGGABELUNG"
oder ,NACH RECHTS
(LINKS) ABBIEGEN*

(gilt fur den Verkehr,
der sich aus
Blickrichtung néhert)

Hand und Armwerden
zunachst horizontal
ausgestreckt, wobei die
Finger in die Richtung
zeigen, fur die das
Handsignal bestimmt ist.
Dann beschreibt der
Unterarm einen Bogen in
der Vertikalen und wird
anschlielend in seiner
Position gehalten, wobei die
Finger in die Richtung
zeigen, die das Fahrzeug/
die Fahrzeuge einschlagen
soli(en).

(Bei diesem Handsignal
kann unterstiitzend eine
grune Leuchte verwendet
werden.)

~FAHREN"

Handsignal fur ein
haltendes oder sich
bewegendes
Fahrzeug, die Fahrt
fortzusetzen.
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SIGNAL BESCHREIBUNG BEDEUTUNG

Der seitwarts ausgestreckte | ,LANGSAMER
Arm wird langsam aufund | WERDEN"
ab beweqgt.

(In der Hand, mit der die
Bewegung ausgefuhrt wird,
kann eine rote Leuchte
gehalten werden.)

Die rechte Faust wird +BESCHLEUNIGEN"
oberhalb der Schulter
schnell angehoben und
wieder gesenkt.

(In der Hand, mit der die
Bewegung ausgefihrt wird,
kann eine grine Leuchte
gehalten werden.)

Beispiel fur als Erkennungsmerkmal verwendete Manschetten
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ANMERKUNG: Die Manschette kann ungefahr folgende Abmessungen haben, wobei die
Streifen parallel zum Arm verlaufen:

(a) Breite des breitesten Teils: 15 cm (6 Zoll)

(b) L&nge: 18 cm (7 Zoll)

(c) Streifenbreite: 2,5 cm (1 Zoll)

Beispiele fir Verkehrsdienstpersonal mit Armbinden
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Sz BUNDESWEHR

| Einweisertatigkeiten fir Radfahrzeuge

Sicherheitshestimmungen






Icherheitshestimmungen

Einweisertatigkeiten fur Radfahrzeuge

» Einweiser bzw. Sicherungsposten tragen wahrend ihrer Tatigkeit eine
Warnweste oder den Warntberwurf.

» Die Einweiser Uberzeugen sich durch Augenschein davon, dass der Bereich
hinter dem Fahrzeug frei ist.

» Sie wahlen ihren Platz so, das eine Gefahrdung fur Personen und Sachen
ausgeschlossen werden kann und freie Sicht sowohl hinter dem Fahrzeug
als auch zum Kraftfahrer/-in besteht.

» Vor und hinter dem Fahrzeug muss ein Sicherheitsabstand von mindestens
10m eingehalten werden.

UstgKdoBw (ZKfWBw) Offen 2






Sicherheitsbestimmungen

_
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Sicherheitsbestimmungen fir Einweiser/-innen (Einweisende):

» Verbindungsaufnahme mit einer oder zwei Handen auf das einzuweisende
Fahrzeug.

» Es miussen eindeutige und korrekte Zeichen gegeben werden, um
Unklarheiten zu vermeiden.

» Mussen Einweisende den Platz wechseln und kann eine Gefahrdung nicht
ausschlie3en, muss das Fahrzeug angehalten werden.

» Ist eine Riuckwartsbewegung der Einweisenden erforderlich missen Sie
das Fahrzeug vorher anhalten.

Das Ruckwartsgehen ist wahrend der Fahrzeugbewegung verboten!
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Sicherheitsbestimmungen

Sicherheitsbestimmungen fir Einweiser/-innen (Einweisende):

» Langeres Halten bei laufenden Motor und eingelegtem Gang ist zu
vermeiden.

» Ein HALT-Zeichen muss immer beachtet werden, unabhéngig wer es erteilt.

» Fur das Ruckwartsfahren wahlen Kraftfahrer/-innen die nach Umstanden
geringste Geschwindigkeit.

> Ubermittlungszeichen, die offensichtlich falsch gegeben werden, durfen
nicht befolgt werden.
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Icherheitshestimmungen

Sicherheitsbestimmungen fir Einweiser/-innen (Einweisende):

> Die Ubermittlungszeichen dirfen durch abgesprochene Zurufe und andere
Signale erganzt werden.

» Bei schwieriger Verkehrslage machen sich die Kraftfahrer/-innen selbst ein
Bild davon, welche Fahrmanéver notwendig sind und sprechen sich mit den
Einweisenden oder den Sicherungsposten ab.

» Wahrend der Ruckwartsfahrt halten die Kraftfahrer/-innen standig

Sichtverbindung zum Einweisenden und befolgen deren
Ubermittlungszeichen.
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